INSANDARE

Travsallskapen maste ta
tillbaka kontrollen over
verksamheten fran ST och
ATG. Sedan 1970-talet har
banorna blivit mer och mer
bidragssokare och behover
tanka i nya banor nar
marknaden ar i forandring,
anser insandarskribenten.
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Handlingsforlamning?

Det som man kunde forutse skulle hinda,
redan vid sekelskiftet, har nu blivit en verk-
lighet. Histagarekaren har inte bara blivit
vasentligt dldre utan dven mycket mindre.
En effeke av detta har inneburit en halvering
av antal f6dda fol per &r pa grund av vikande
efterfragan.

Detta mirks tydligt redan detta ér i
startlistorna och det kommer med hundra
procents sikerhet bli betydligt virre de
kommande aren. Dessutom ir travtrinare
stora histigare, mot sin vilja, och vi har fitt
en liten grupp som éger allt fler. Inte mycket
kvar av folkrorelsetanken.

Det ir darfor med stor forvaning man liser
att tivlingsprogrammet 2019 blir ungefir
detsamma. Problemet ir
ju akut! Hur tinker man?

Firre lopp per dagoch

bana! Det kan vil inda

inte vara si ae man menar  17@VSallskapen har sedan

tillfallen, vid &rsstimmor och fatt avslag. Vem
bryr sig om histar och histigarckonomi?

Nir det giller histigarekonomi ir veteri-
nirkostnaderna hemska. Det sprutas mer dn
nigonsin. Det priméra verkar dock bara vara
behorighet, vem som haller i sprutan, och
karenstider. Histhilsa och kostnaderna for
histagare verkar vara sekundirt.

En grundorsak till det 6kade behovet ar
uppenbar i de allt hégre hastigheter som i
synnerhet yngre histar tavlar i. Utslagningen
ar stor och vara histar gor allt farre starter.
Banorna, som fortjanstfullt byggdes om pa
1970-talet och anpassades till de hastigheter
som d4 gillde, dr desamma.

En I6sning pé problemet ir
att bygga storre banor, fram-
for allt med vidare kurvor,
och lampligare material i
bankroppen. Visst, det ir stora

att hastarna méste flyttas 1970-talet slg D pt allt ansvar for investeringar, men 4ndé sma

kors och tvirs 6ver landet

jamfort med vad som satsats pa

forawe fyllaupp den hist-  ekonomi och utvecklin g till sin  marknadsforing av spel och ate

brist som ir uppenbar och
mycket stor vid manga
banor.

Att histigarna skall sta
for transportkostnaderna,
idag 150 miljoner kronor enlige Sulkysport,
lir knappast kunna frimja att ens behélla
befintliga histigare.

Visst behéver vi, for saval sport som spel, att
histar fran olika rijonger moter varandra.
Nir det giller V75, V86 och kanske dven
V64 ir detta sjalvklart och det dr dirifrin den
avgorande intikten frin spelet kommer. Det
handlar di om kanske 1.000 lopp alterna-
tivt 2.500 per ar. De 6vriga, 6.000-7.000
sidolopp, vid breddagar och i vardagstrav,
fordelas utifrin dir histarna finns och med
hemmaf6rdel. Detta borde vara en sjilvklar-
het.

Ostergétlands Travsillskap har motionerat
om hemmafordel for ligre klasser, vid tva
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serviceorganisation, och ATG
och blivit mer av bidragssokare

synas i tv, det senare parallellt
med ATG-live.

Vilka ir da problemigare?
Travsillskapen, de och inga
andra! P4 nagot sitt har de sedan 1970-talet
slappt allt ansvar f6r ekonomi och utveck-
ling, till sin serviceorganisation, och ATG
och blivit mer av bidragssokare. Det dr hog
tid att tinka nytt utifrin de akuta problemen,
men framfor allt utifran den kommande
spelmarknaden. Ingenting kommer att vara
sig like!

Det som hastar allra mest ar att behilla
nuvarande héstigare och samtidigt rekrytera
nya. Att da bortse fran histigarckonomi ir
naivt! Man maiste vasentligt oka prispeng-
arna genom att frigora medel genom stora
kostnadsreduktioner, savil inom sillskapen
sjilva som i den egna serviceorganisationen
och sportens egna spelbolag, ATG.

Potentialen dr stor. Man far framfér alle

inte sitta ner och vinta pa effekten av den
nya spelmarknaden och ligga allt ansvar pa
staten.

Ar 2014 gjorde man det bekvime for sig
och hingde upp travets framtid pd att ATG
skulle lyckas med nya spelformer. I varje
normalt foretag och hushall vet man att
kostnaderna méste anpassas till verkligheten
och att man kan rd 6ver dem bittre 4n intik-
terna. Ingen overlever i vart fall pd enbart hog
omsittning.

Det kommer att bli n6dvindigt med stora
strukturella fordndringar vad galler vara
banor. Alla kan inte drivas som idag och vi
kan definitivt inte utveckla och satsa pé alla.
Spelbolagen kommer i vart fall inte behova
det.

Samtidigt vill vi travalskare inget hogre
in att ha ett levande Trav-Sverige och en
stor bredd 4r nddvindig for savil sport som
spel. Losningen dr en “Lyckselemodell’, se
Travrondens reportage. Det krivs inga stora
driftsbidrag, men framfor allt act man inte tar
pengar frin dem. Det finns 4nnu manga duk-
tiga ideellt arbetande manniskor inom travet
ivart land. Stétta dem och det finns hopp!

Tyvirr ir det inga problem att se de
slitningar som kommer att bli mellan véra
travsillskap, de stora och de sma, de med
manga histar och de med f3, och s vidare.

Hur kommer spelbolagen att agera? Natur-
ligtvis kommer de att vilja godbitarna forst
och inget kan hindra dem att g direke till det
enskilda travsillskapet. Det ar sjilvklart pa en
fri marknad.

Forhoppningsvis kan de ledande travsall-
skapen nu mobilisera kompetenta krafter
och samarbeta for att i bra avtal med
spelaktorerna. Ate hilla ihop "familjen” kan
bara géras om de stora leder jobbet, tinker
langsiktigt och dven fordelar medlen utifrin
var histarna finns i vart avlanga land.

Torbjorn Ylvén,
uppfodare och histigare
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